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Gruppen-Einteilung

Type B3o B4o B50
Gruppe 1 Motor '

Gruppe 2 Kupplung und Getrieb

Gruppe 3 Antrieb und Kardan

Gruppe 4 Rahmen und Stidnder

Gruppe 5 Teleskop-Gabel

Gruppe 6 - Lenker und Steuerung

Gruppe 7 Rédder und Bremsen

Gruppe 8 Sattel und .Schutzblech
Gruppe 9 Brennstoffanlage und Auspuff
Gruppe lo Elektrische Anlage

Gruppe 11 Hinterradfederung

Gruppe 12 Einstelldaten

Gruppe 13 Spezialwerkzeug

Gruppe 14 Diverses

Die fallweise von unserem Technischen Dienst herausgegebenen
Service-Bulletins werden auf Grund von Werkstatt ung
Praxiserfahrungen aufgestellt, sind mit der betreffenden
Gruppennummer versehen und enthalten Jeweils fiir Sie
wicﬁtfge Unterlagen betreffend Neuerungen, Aenderungen, .
Einstelldaten, Spezialwerkzeuge usw. Sie sing aufzubewahren
und nach der Gruppennummer in ein Dossier einzureihen.

Die Spezialwerkzeuge sind nach den unter der Gruppé 13
angefilhrten Skizzen selbst herzustellen,
Damit erzielen Sie ein Minimum an Arbeitszeit und die

Herstellung der Spezialwerkzeuge ist nach kurzer Zeit
bezahlt., _ ‘

Dieselben ktnnen auch zum Selbstkostenpreis von der

Fabrik bezogen werden.
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Motor-Sti lleguhgi ,

So’lte es vorkommsn dess Sie eine neue Maschine auf
einige Zeit stillegen miissen, dann dirfen $ie auf keinen
Fall unta-lassen dea Ljotor zu kmser;ieren. .

Durch Einwirkungsn (ss Brennstoffes kommt es rcolp 19105'.;-
z2u Sch8digungen des wotors, dle sish auf dess L{ebensg -
dsuar sehr sr'hlecht auswi rkea.

Konservieren des lictc 21'.‘% .

1. Motor werm laufer lassen

2. Benzinhahn schli«ssen e ,

3. Vergaserdeckel al heben . T

4. Ansaugsied abne hren | Bt

5. Bel lsufendea Licior in die Ansaugd’rnung des Vergasnrb
mittels Oeldruckiénnchen normales iiotorenocel (Castrol
SAE 40) einsprit:en und Cas geben, demit das Oel in
die Zylinder gesiugt wird. Dies isi mehrere Male zu
wiederholen, bis der Vergaser leer gelaufen ist.-

8. Benﬁinhahn erst tieder 6ffnen, wen. Izotor anleufen
soll. =~

Ohrrieden den lge '05 :NIVE@AL AG
TDK _ L Iechn.Diensat
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Servici~Richtlinien

Als Hersteller der UNIVIRSAL-Motorrdder sind wir bestrebt,
fir unsere Produkte im 3ebiete der Schweiz einen einheit-~
lichen und einwandfreie: Kundendienst zu organisieren und
aufrecht zu erhalten. Un dies zu erreichen, werden Sie hier
mit hflich gsbsten, nschstehende Bestimmungen eingehenad
zu studieren und Ihr vsrantwortliches Werkstdtten- und
Bureaupersonal gsinngeméizs aufzukliiren. :

‘Die vorliegenden Richtlinien umschreiben und regeln des
Verhéltnis zwischen dem Fahrzeughalter und dea Vertreter
elnearseits und dasjenig: zwischen der Fabrik und dem
Vertreter andersrseits. :

Die Vertreter werden hi:rmit vorallem in ihrem eigenen
Interesse ergucht, dem (8ufsr eines UNIVERSAL-Motorrades
die wWichtigkeit und den #ert einss sorgfiltigen Unterhaltes
und einer fachgemligsen °flege seines neuen Motorrades zu
erléutern und gleichzeitig derauf hinzumsisen, deass nur

der offizielle Vertreie: geeignet ist, eine solche vorzu~
nehmen, weil eT allein iurch den fortlaufenden Kontakt mit
der Fabrik in den Besitz der richtigen Einstelldaten und
allen eanderen wichtigen Einzelheiten liber unseres Erzeugnissd
gelangt und Jeweils die neuvesten Informationen regelmésnsig
Zugestellt erhélt. Er eilleln besitzt auch die notwendige
Erfehrung, Spezimlwerkzuge und ZErsatzteile.

Es ist &Husserst wichtlg, dass jeder Besitzer eines UNIVERSAI
Motorrades dlesen Vorteil erfesast und desaalb seiner Maschids
in Ibhrer #orkstdtte diec sorgféliige Pflege und den regel-
méssigen einwandfreien 3Service zuteil werden 1lésst, welche
allein ein befriedigend¢2s Funktionisren dss Fahrzeuges
gewdhrleisten.

‘Fir Ihre diesbeziigliche Mitarbeit sprechean wir Ihnen
unseren Dank sus.
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Grupps 15 Service
- Gruppe 16 Diverses

Servico-Richtlinien

Gruppan-QEintei lung
| der

SERVICIHI-BULLETINS

EEESMISETEESS SRS S SN

Grupps 1 Motor

Gruppe 2 Getriebe und Kupplung
Gruppe 3 Antriedb und Kardaen

Gruppes 4 Rahmen uné. Sténder

Gruppa 5 Gabal und Hinterradfederung
Grupre 86 Lenker und Steusrung

Grupps 7 Réder und Bremsen

Gruppe 8 Sattel un¢ Schutzblech
Gruppz 9 Brennstof:'anlage und Auspuff

Grupps lo Elektriscl.e Anlage, Zlndung
Gruppe 11 ° Reparaturcn

Grupps 12 Einstellduten

Gruppe 13 Spezialwerkzsug _

Grupps 14 Garantie-..usiibungsbestimmungen

-~

Die fallweise von unseiem Technischen Diesnst he musge~
gabenen Service-Bullet:ns werden auf Grund von werkstatt-
und Praxiserfahrungen tufgestellt. Sie sind mit der bs-
ireffedden Gruppen~Numier ve mehen uad enthalten jeweils
fiir Sie wichtige Unter.egen tiber Neuerungen, Aenderungen,
Elns telldaten, Spezialverkzeugs usw. Sie sind aufzubewahren
und nach der Gruppennuiimer in ein Dossier einzureihen.




.ty
¢

__ UNIVERSAL AG OBGRRIEDEN [ Blett
Service-Richtlinien

e wgn o wee

R T

ALLGEMEINES

1.

2.

'SERVICE-BUCH

1.

2.

SERVICE-COUPONS

EBNRBBRIITITUE RN

1.

Unser Ziel ist es, nicht nur gut gebaute und einwend-~
freiearbei tende Motorrider herzus tellsn, sondern auch
voral lem eine Organisation zu schaffen, die es ermig-
licht, den Fahrzeugen. jene Pflegs angedeihen zu lassen,
dis unbedingt notwendig ist, um ein tadelloges Funk-
tionieren der Maschine auf lange Zeit zu gewkhrleisten.
Es ist daher die erste Pflicht eines geden Vertre ters,
selne Werkstatt derart elnzuric n, dess er den
UNIVERSAL~Besi tzern Jederzeit mit einem Minimum en
Arbel tsaufwand das Maximum des Mdglichen bieten kanpn,
Un diesen Zweck zu erflillen ist es unungéinglich, ga-

eignete Spezialwerkzsuge und ein engemessenes Lager
an Originalersatzteilen anzuschaffen. :

Die Kunden miissen so bedient werden, dass sie Jeder-~
zelt ihr Fahrzeug mit Vorliebe dem UNIVERSAL-Vertreter
flir Service~ und Reparaturarbeiten envertrauen. Jeder
Vertreter muss danach trachten, seine Kunden zu be-
halten. Die Service-Richtlinien singd slnngesmiiss zu
handhaben und die Kunden iliber die allgemeinen Garantie~
bestimmungen richtig eufzukliiren.

Gleichzsitig mit der Maschine erhéilt der Kunds das
Service-Budh, welches den Garantieschein ersetzt .und
die Nummer des Fahrzeuges trégt. Das Buch enthdlt die
Gxantiebestimmungsn, Schmier- und Unterha ltsanlei tungen
und die vier Service-~Coupons. . .

Die auf den Serviceoodupons asufgefiihrten Arbeiten (siehs
Ssrvice~Bulletin Nr.3) sind fir den Kunden kostenlos.
Dag zur Ausfiihrung der sServicearbeiten von Ihnen ver-
wendete Schmier- und Putzmterial geht hingegen zu
Lasten des Kunden. Nach Durchflihrung jedes Services

1st der susgefiillte und unterschriebene Servicecoupon -
aus dem Servicebuch herauszutrennen undgd aufzubewahren.

.

Der Service muss sorgfédltig und gewissenhaflt durchge-

i} TTE—

e O roms

(=

Lo L

i

fihrt werdean. Er ist susschliesslich durch den Vertreter|

vorzunehmen, der das Fahrzeug verEutt hat. : '

B R S e resdgoreres e ; i o -
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Service-Richtlinien 5

2o

3.

4.

Die Kontrollen, die gewissenhaft auszuflihren sind,
haben hauptséichlich den Zweck, das freundschaftlictle
Verhédltnis mit Ihrem Kunden zu festigen. Nach dem
letzten Service sind uns die vier Servicecoupons,

mit der ausgeba uten Vergaserbliende, sofort eilnzudenden.

#Wenn der Service unvollsténdig, nachléssig oder nicht
rechtzeitig durchgefihrt wird, kann die Fabrik den
Vertre ter fiir alle dasraws entstehenden Kosten verant-
wortlich machen. .

Als besondere anerkennung flir einen gewlissenhaft aus-
geflihnrten Servicedienst, an welchem sowohl der Vertreter
als auch die Fabrik interessiert sind, wird Ihnen nach
Einsendung der vier Coupons, die uns iiber den fach-
ménnisch vorgenommenen Service aufschluss gebsn, eine
engemessene Prédmie susbezshlt, Die Hohe dieser FPrimie
wird jeweils bel Abschluss des Vertretungsvertrages
featgesetzt. _

Oberrieden, den 8.5.50 UNIVEESAL AG
TDK Techn.Dienst
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Gruppe Blatt

6

Typ B5o

Motor und Getriebe kann zusammen aus dem Rahmen gehoben werden.
Dabel ist nach folgenden Punkten vorzugehen:

a)
b)
c)
d)

PR =o
St e et St

24
b
4,

5.

6.
7.

8.

9,

lo.
11.
12.
13.
14.
15.

l6.
17.

18.

Auspuffrohre weg.

Hinterrad mit Kardan ausbauen.

Batterie weg. Batterietriiger wegschrauben.

Elektrische Anschliisse 18sen am Dynamo, Regler Zindspule und
Oeldruckschalter.

Benzinleitung wegschrauben.

Hintere Befestigungsschraube vom Benzintank l8sen und Bentintank
heben bis zur Ueberlaufleitung-

Kupplungskabel aushéngen.

Muttern Motortridgerachsen l8sen und herausziehen, dann ganzer
Block aus dem Rahmen heben.

Motor demontieren.

= =

Vergaserdeckel abnehmen und Vergaser mit Ansaugrohr ausbauen.
Getriecbe l8sen.( 4 Jnbusschrauben)

Oel im Motorengehiuse ablassen-und Filter reinigen.
Zylinderkopfverschalung ldsen. 2 Muttern. Unter die Verschalung
ist ein Bassin zu stellen, damit das Oel hinein laufen kann.

Oel einfiillen siehe besondere Skizze.

Muttern am Zylinderkopf l8sen und Kopf abnehmen. Stosstangen
ausziehen.

Muttern am Zylinderfuss 18sen und Zylinder {iber Kolben ausziehen.
Sicherung der Kolbenbolzen heraus nehmen.(Seegerring) Spezisal-
zange verwenden.

Kolbenbolzen mit Aluminlumdorn heraus schlagen und Kolben
abnehmen.

Man beachte die Zahlen auf dem Kolbenboden. No. 1 gehdrt zu

Zylinder 1 und beim Zusammenbau miissen die Zahlen wie folgt
stehen:
1 2

1 2

Beim Zusammenbau den Kolben leicht wirmen und Kolbenbolzen
einschieben. Vorher Kolbenringe abnehmen.

Sicherung der Pleuelschrauben-Mutter 8ffnen und Mutter mit
Steckschliissel 1lYsen. Dann Pleuel ausbauen.

Verschalung liber die Elektrische Anlage abnehmen.

Dynamo ausbauen. (siehe unter Gruppe lo )

Zindverteiler ausbauen. (siehe unter Gruppe lo )

Kupplung demontieren. (siehe unter Gruppe 2)

Senkschrauben A am Zwischendeckel l8sen. .

Zwischendeckel vorsichtig nach vorn ziehen. (Simmerringe nicht
verletzen) Achten Sie auf das Oelhberbrﬁckungsrbhrchen beim
Zusammenbau.

Schrauben B 18sen und Nockenwellenzshnrad nach vorn ziehen.
Ist das Nockenwellenzahnrad noch zu demontieren, dann 18se man
die Mutter C (Linksgewinde) und zieht die Nockenwelle aus dem
Zahnrad.

Mit dem Spezial-Schliissel (siehe Gruppe 13) ist nun das
Schwungrad zu halten, die Mutter D zu l8sen
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Gruppe Blatt
1 7
und das Zahnrad nach vorn ziehen. :

19, 1L8st man die 4 Schrauben E , dann kann die ganze Oelpumpe heraus
gezogen werden.

20. Mit dem gleichen Spezial-Schliissel, der nun gegen Drehung
gesichert werden muss 18st man mit Steck-oder Gabelschliissel
die Schwungrad-Schraube F., Zuerst die Sicherung 8ffnen.

21, Schraubt man in die zwei Gewindeldcher Sechskantschrauben, setzt
die Abziehvorrichtung an, so ist das Schwungrad mihelos
demontierbar. '

22. pm Geh&duseflansch 18st man nun die Muttern.

23. Nun kann die Kurbelwelle zusammen mit dem Gehduseflansch aus
dem Motorengehéuse gezogen werden. 4 ,

24. Kontrolle und Ersatz der Pleuellagerung nur durch die Fabrik
ausfihren lassen.

25. Die St8sselfilhrungen kdnnen nach 18sen der zwischen den St3ssel-

filhrungen angeordneten Schrauben leicht heraus gezogen werden.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
: Reihenfolgs.
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Das Oeliuberbriickungsrohrchen darf

keln zu grosses Spiel im Zwischen-

deckel aufweisen, sonst entweicht

das Oel durch den Entliifter. 5
Das Mass-.auf der Skizze vor dem

Zusammenbau priifen. o
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Gruppe Eupplung und Getriebe 8
2
Type B3o B4o BSo
c
¢>/ Kupplung demontieren.
— ///// /// 1. Zwei gegeniiberliegende Senk-
schrauben 15sen und heraus
‘ nehmen,
2. Hilfswerkzeug (siehe Skizze)
einschrauben.
¥ ~ 3. Fliigelmutter bis an die
Kupplungsscheibe A anziehen.
A (siehe Skizze)

r
Z

4.

Die restlichen 4 Senkschrauben
16sen und entfernen.

Beide Fliigelmuttern gleichzeitig
l3sen, dann heraus nehmen und
Kupplung kann demontiert werden.

Kngp;nng montieren.

1. Hilfswerkzeug einschrauben.

2. Mittelst den Flligel~
muttern Kupplungsscheiben
auf den Mitnehmerbolzen
B driicken.

3. Es 1st zu kontrollieren,
dass die Federn in den
Versenkungen der .-
Kupplungsscheibe C liegen.

4. Die 4 Senkschrauben
jmontieren.

5. Hilfswerkzeug heraus -
schrauben.

6. Die restlichen 2 Senke_
schrauben montieren.

H
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| ~_Type B30 B4o Bso | 2
!
777
7|
|
| Schaltgehduse
Z1 ' Gelriebewelle i
= ?-/ AN .
g2 Z 720775 Stossdampforflanseh
BZZZZZ777777""77 72227777, T, T N
o N\ N
i Gefriebe- >y RN 7 .;
! de‘kel \:-1 B / / /,'
| N | Schalfl — 3
. 4 NN
N N -
R\ ;
NN e L
V2 / / | :
RRRRTea 4 ey
! Hilse
Stossdampfergummi ’
 Kulissendeckel




Gruppe
2

Type B3o _

Kupplung und Getriebe

Bdo - . Bb5o

Blatt
§

Seegerring,ﬁit Spezielzenge
hersus nehuen und Zshnred

demontieren.

A\
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Kupdhungshebelrigd?

Schaltgehduse |

Kickstarterzahnrad
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Type B30

Kupplung und Getriebe Blatt

Bé4o BSo

Kieckstarterstellung

l.Arbeitsgang :
Das vorstehende zit kudgeverzehn-
nung versehene nickstarterwellen-
ende 1st lengsam nach rechts zu
drehen. _abei ist ein keatschen
hé¢rbar, das von der ilinke nerriinrt.
Sobeld dieses ratsthen nicht zehr
warnehmbar ist muss das Yellenende
nech links gedreht werden bis sie
sich nicht wmenr drehen lésst.
(Klinke hat eingegriffen)

2.Arbeitsgang

Nun ist das Kegelrad mit 8 Zihnen
nach nebenstehender 3tellung suf
die Kudgeverzahnung aufzuschieben.
Zahnui'tte 2uf das Cewindeloch
gerichtet.

3.Arbeitsgung

Nacndem eufscnieben des Kegelrsdes
ist dieses nech rechts zu drehen
und in der senkrechten Stellung
stehen zu lassen wie nebenstehend.

4.Arbeitsueng
Nun ist das Kickstartergehtuse zu
aontieren. Mittelst aufschieben
des Lickstarterhebels ist der
RUckzugfeder eine Vorsvannung von
einer halben Umdrehung zu geben.
Dsrauf kann das Kickstartergehiuse
en des Getriebe angeschreubt werden.
Nechner kickstarterhebel demontieren
und ip seine richtige Ruhestellung
wieder montieren. .
( Es 1st zu kontrollieren, ob die
Rickzugfeder eingehlingt ist und

richtig im Kegelruad sitzt.




Gruppe Kupplung und Getriebe | Blatt
e Type B3o , B4o BSo0 6
Getriebe demontieren.
1. Oél ablassen.

2.
3.

4,

5.
6.
Te
- 8,

9.
lo.

11.
12.
13.

14,

15.
16.

17.
18.
19,
20.

2l.

22.
23.
24,

25.

Stossdédmpferflansch aus dem Gummikissen ausziehen.
Stossdimpfergummi zusammen mit Hillse mittelst 2 breiten Schienen
abstossen. :

Mutter B l&sen. Dazu wird mit dem Spezialhalter der Stossdémpfer=
flansch an den beiden Zapfen gefasst und mit dem Steckschliissel
die Mutter B geldst.

Stossddmpferflansch mit Abziehvorrichtung abziehen.

Beim Zusammenbau darf der Konus nicht gefettet werden.

Schraube beim Ganganzeiger 1l8sen und Aluminiumhaube,Unterlag-
scheibe und Ganganzeiger entfernen.

Befestigungsschrauben des Kulissendeckels 1l8sen und Deckel
wegziehen. ) ‘
Schaltkulisse C herausziehen.

Verschlusschraube D l8sen. Gummmischeibe in der Bohrung.
Fiihrungsstange E mit der Hand hin und her bewegen, damit sich der
Konus lockert. Dann die Fiihrungsstange hersusziehen.

Auf keinen Fall mit Hammer schlagen.

Jetzt kdnnen die Schaltgabeln ausgebaut werden.
Befestigungsschrauben vom Kickstartergehduse l8sen.

Ist es notwendig, die Zinzelteile im Kickstartergeh#use hersus
zunehmen, dann l8se man '

a) die Schraube F ‘

b) die Mutter G und schlage mit Hauthammer die Achse zumiick.

c) Kegelrad und Feder ausbauen. : ‘

Zinstellen’des Kickstarters siehe Blatt 5 :
Kegelritzel H wegnehmen. ( Sollte es sich nicht bewegen lassen
dann helfe man mit 2 Schraubenzieher nach.)

Gummiring J ausbauen. (Nicht verletzen)

Schaltgehéuse demontieren. Nur Senkschrauben ldsen.

Ist der ganze Schaltautomat zu zerlegen, dann l8se man

a) die Mutter K und ziehe den Schalthebel ab.

b) die Mutter L und schlage mit Aluminiumdorn den Keil M zuriick.
Séamtliche Innenteile des Schaltautomaten ktnnen jetzt heraus
gezogen werden. :
Schaltklinkenrad N herausziehen.

Auflaufstiick 0 18sen. o

Kupplungshebeltrdger demontieren. .
Am Getriebedeckel 18st man die Schrauben und zieht ihn nach vorn
weg. Dabel darf der Simmerring nicht verletzt werden. -

Muss die Biichse P und das Kugellager Q im Getriebedeckel

ersetzt werden, dann wérme man mit Schweissbrenner den Deckel
und klopfe die zu ersetzende Teile heraus. "
Nun zieht man die Schaltwelle heraus.

Tetzt kann auch dle Getriebewelle ausgebaut werden. .

Schlégt man den Schwerspannstift R heraus und zieht die Kick-
starterwelle nach vorn, so kann das Kickstarterzahnrad aus dem
Gehéduse gehoben werden.

Die Rasterhiilse mit Dorn zuriick schlagen, wenn Ersatz ndtig.




Gruppe
2

.Type B3o

Rupplung und Getriebe

B4o

B5o

Blatt
7

26. Sind dié Rugellager S und T zu ersetzen, dann wérme man das
Getriebegehduse und klopfe die zu ersetzende Teile heraus.
27. Getriebegehduse innen sauber waschen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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" Gruppe Anﬁrieb und Kardan Blatt

Type B4o B50

1,
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

lo.
11.
12,

13,

Kardan demontieren.

Oel im Kardangeh#duse ablassen.

Schraube A l8sen.

Hohlachse B mit Aluminiumdorn zuriickschlagen.
Befestigungsschrauben des Kardandeckels C 18sen. Deckel weg.
Tellerrad D aus Richtung E mit der Hand ausstossen.

Muttern F 18sen und Stitzrohr J iber Kardanwelle ausziehen.
(siehe Pfeilrichtung)

Gehduse bel den Kugellager mit Schwelssbrenner wirmen und an
der Kardanwelle ziehen.

Die beiden Muttern K 18sen und den Keil G mit Aluminiumdorn
herausschlagen.

Kardanwelle einspannen (Zwischenlagen verwenden ) und mit
Hauthammer auf Hiilse H schlagen. Siehe Pfeilrichtung.

Hilse H einspannen (Zwischenlagen verwenden ) und mit
Aluminiumdorn Kegelritzel herausschlagen.

Beim Zusammenbau Kardanwelle mit Hauthammer in Hiilse H schlagen.
Umfasst man mit der Hand die Kugellager die noch auf dem
Kegelritzel sitzen, schliégt mit dem Hauthammer auf das Ritzele
ende, so féllt das Ritzel heraus und die Kugellager sind frei.
Man 18se noch die Schrauben des Deckels M und entferne den
GACO-Dightungsrins. ( Beim Zusammenbau auf die richtige Lage
achten.

Die noch verbleibenden Bronce-Biichsen im Kardangehéuse wenn
sie ersetzt sein miissen, kSnnen durch wirmen des Geh#duses
heraus geklopft werden.

Montage der Telle in umgekehrter Reihenfolge

Ist im Stiitzrohr das
Kugellager zu ersetzem, dann
schlage man mit Dorn auf den
Simmerring. Derselbe ist
dann zu ersetzen, weil er

NN
V

defekt geht beim herauge
schlagen.

Beim Zusammenbau des Stutzfohreq

den Filz N nicht vergeasen.

Die Sicherheitshiilse ist auf
die richtige Lage zu priifen.




Gruppe Antrieb und Kardan Blatt

Type B4o BSo
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I

NN
N

N
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_Spezial - Aluminiumdorn

Sind Teile im Tellerrad zu ersetzen, dann

schiebe man den Spezial-Aluminiumdorn ein

und schlage das Kugellager heraus.

Den darunter angeordneten GACO-Dichtungs-

ring nicht verletzen.

Beim Zusammenbau auf die richtige Lage des
Dichtungringes achten.
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. g/ | 4 Yordergabel zerlegen.
é! / 1. Vorderrsd ausbauen.
/? 2 2. Verschlusschraube A 18sen. -
| 3. Oelablasschraube B 18sen .
! und Oel ablassen.
j -~ (Durchfedern)
N’ 4. Hilfswerkzeug bei A
: gt einschrauben., :
R S. Jnbusschraube C am unteren
/ Quertrédger ldsen.

Gabelholmen nach unten
ausziehen. Sollten sich die
Homen schwer ausziehen
lassen, (Farbe in der
Bohrung) so ist durch

- schlagen auf den Hilfs-

werkzeug nachzuhelfen.
Hauthammer verwenden.




Yype BZo B4o

B5o

Blatt

1.
2.

3.

4.
Se
6.

P,
8.

9

Lenkungsteile im Steuerkopf
' demontieren.

Lenker komplet demontileren.

Splint A herausnehmen. _
Rosette B nach links drehen und ausziehen.
Untere Teile der Steuerbreuse abnehmen.
Mutter C l¥sen. :
Oberer Quertréger D mit Hautherzer in Ffeil-
richtung wagschlagen.

Mutter E lt¢sen.

Mit Heuthammer in Pfeilrichtung auf das
Steuerschaftrohr G schleagen, dann fillt
Quertréger mit Steuerschaftrohr herunter.
Steusrschaftrohr mit Handpresse sus denm
Quertréger stossen. -




- Rdder und bBremsen ‘5iaft |

Gruppe
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Riéder und Bremsen ' Blsett

Type_ B3o B4do . B5o

Bemerkungen Vorderrad

Wenn die Steckachse nach Revisionsarbeiten wieder montiedt
wird, dann ist darauf zu achten, dass zuerst die Steckachsen-
mutter A festgezogen wird und zuletzt die Schraube B.

Damit verhiiten Sie ein festklemmen der Gabelholmen und die
Vorderradfederung wird richtig arbeiten.

Will man die beiden Kugellager ersetzen, so lise man die

die Mutter ¢ und dann D. Flir die kutter D ist ein Spezial-
schliissel erforderlich.

Nun kann von der Pfeilrichtung mittelst Hendpresse { geeignete
Unterlagen verwenden ) das ganze Paket ausgestossen werden.

Um die Kugellager frei zu bekommen gehe man wie folgt vor:

a) Das Paket auf eine Unterlage stellqn. (siehe Skizze)

b)Aluminiumdorn einschieben und mit der Handpresse
Lagerhiilse E ausstossen.

Aluminiumdorn

Unterlage
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Batr.:

SERVICE-BULLETIN Nr.5

Vergaserdrosselung.

Ihrer Service-Ents :hédigux_xg in Abzug gebracht.

Auf Seite lo im Servicebuch wird angegeben, dass der
Vergaser von der Fabrik aus zweifeach gedrosselt sei.
Wihrend der Drucklasgung des Buches gewonnens Erkennt-
nisse zeigten, das3s eing einfache Drosselung genligt.
Es ist also lediglich sine Blende eingebaut, welche
sioh zwiachen Vergiserkdrpar und Vergaserflansch des
Saugrohrss befinde;. Diese Blende dsrf erst nach

3500 km oder mehr [em besten anlésslich des 4.Service)
ausgebaut werden. Jazu 1st nur der c¢ffizielle UNIVERSAL
Vertre tsr befugt! _ : o

Die. Blende muss un3 gleichzeitig mit den vier Service-
Coupons &ingesandt werden, wobei auf einer Etikette
die an der Blende 2festigt werden. 2oll, Maschinen-
nunner, Kilometers;and und Datum vermerkt werden.

Erst denn werden e llféllige Garantieanspriiche des
Kunden an ung amrmnnt. #ird uns die Blende einer
Maschine nicht einzesandt, dann geht der Kunde seiner
Garantie verlustig! -

Die Service-Coupons heben unter anderem den Zweck, des
Verhliltals zwiachei:t Kunden und Vertreter zu featigen.

Aus diesem Grunde st uns sehr daran gelegen, wenn der
komplette Service rom Vertreter ausgeffinrt wird. ;
Sollte jedoch der .fall eintreten, dsss ein oder mehrere{
Servicecoupons von uns eingeldst werden miissen ( der
Service also in de:’ Fabrik durchgsfiihrt wird), dann
wlrd der entsprechi:nds Anteil fiir disse Coupons von

Oberrieden, den 2.!;.50 | UNIVERSAL AG
st/tk ‘ - Taephn.Di
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SERVICE~-BULLETIN Nr.?

el A S T T P PR

Vergaser-lﬁodernislerung
und -finste llung. ’

Die Vergaser dsr #ltsren Modells {vorwiszgend B 30) sina
noch wi% elrem lessingsteg voo 14 ax ? ausgesta ttet,
welcher vier Langldcher eufwsist. Bei s:sarkem Anzie ten
wurde dieser Steg wardreht und menchmal sogar vollkommen
deformisrt. iAus diesam Grunde wurde bel den neusren Ver-'
gaserdodellen ein Stanlasteg mit 12 mm ¢ angeordnet und
statt der Langldcher weist dieser Steg 1un normale runde
Bohrungen auf.

Wir empfehlen, den Messinzgsteg (¥ 14 mm) gegen einen
Stahlsteg ( }2 nexreuszubtauschen; beso.iders bei den
Modellen B 30/48. Glelchzeitig muss die Hauptdlise des
Vergasers (Grtsse 115 bis 120 aus Messing) gegen eine
Stahldlise mit der Griosse 135 - l4o ausgatavacht warden.
Die Leistung des Motors wird dadurch ehur besser, ebenso
die Laufeigenschaften. Die Heglage des fergasers wird
unempfindlicher.

Folgende Vergasereinstellungsn wserden von dep Fabrik
vorgeschrieben : ' ' '

Messingsteg ¢ 14 am . o« o = e .Hatiptdfiae 115 - 120 Msg
Stahlsteg 12 am . . . . . . . Hauptdlise 135 - 140 st.

Aus dem glelchen Grunde wie bein Steg wurden auch hisr
die Diisen sus Stahl angefertigt, weil di ase sehr oft
beim Anziehen deformiert wurden. Stege.tiad Diisen kénnen
in unserer Abteilung Ersatzteile bezoger werden.

Oberrieden, den 23.5.50 Ul TVERSAL AG
TDX _ Te :hn.Dienst
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SERVICE-BULLETIN Nr.2

E2-1-2 1-32.% £ 1 208 ¥ 3 % 3-32 & ¥ % % § % 17

Be tr.: Elektr.Schal tung.

AS

SW

. sgh
I~ B—— LY !
———C — §~3—
ek
sq& bl
s P
ssh
Qv
{ ~ )
X z H s
totao B
- # \g
. ﬁB Kab_el Farbe ggggztt .
br\‘ bl | blau 1,5 8
r rot 2,5
‘ sS we waiss-griin 1l
@’) sw schwarz-weiss 1
sch schwarz Y
br braun 1l
bw | blau-~weiss 2,5
s “18ilbsr X8
“ i - AL N
SW~ Sche inwerfer S Zundspule :
. #1. Warnlampe (S Oeldruckschaltor
iS Abblendschalter u. 1li Batterile
Horndruckknopt . I'B Klsmambrett
H Horn ¢8 Stopschalter -
V. Verteller. 1L Rick-u.Stoplicht
D Dynamo &L Seitenwsgenlampe ,
R  Reglsr UNIVERSAL AG

Oberrieden, 1l0.2.49

. Te .Dienst




)N

Gruppe
lo

Type B3o B4o , B50

Elektrische Anlage | Blatt

1.

3.
4.

5.

Stator

‘ta

Anker E”

Dynamo ausbauen,

Muttern A l8sen.

Bride B wegnehmen.

Stator in Pfellrichtung wegziehen.

Inbusschliissel bel D in den Schraubenkopf einschieben.
Nun ist der Schliissel nach links zu drehen bis

der Anker E mit der Hand weggezogen werden kann,

Auf keinen Fall versuchen mit dem Hammer den

Anker zu l8sen, denn die Abziehvorrichtung ist

im Anker eingebaut,

Nun ist nur noch der Keil auf der Kurbelwelle zu
entfernen .
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i Grnppe

1o

Elektrische Anlage

Blatt

| _Type B3o . Bdo = , B50

Zindverteiler desontieren. .

1. Bakelithaube 37 wegnehmen.

2. Verteilerwalze - 32 herausziehen. o5 .

3. Schraube lo lbsen und heraus -zishen.

4, Mit dem Schraubenziehergriff auf das vorstehende
';Unterbrechernockenende schlagen,.damit sich der
* Konus lockert: -(. Schraubenzieher mit. Holzgriff)

5. Nun kann der- Zwischendeckel am Motorengehause

.. demontiert werden.

‘Ist der Ztndverteiler ganz zu entfernen, dann ltse

man, die drei Schrauben A und hebe den Verteiler: ab.
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Elektrische anlage
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Gruppe Hinterradfederung ‘ Blatt
11 __Type B4o, B50 | 1 '
._ 7 —3
! 4 / Hinterradfederung
. ;/f demontieren,
' @Z e 1., Mutter "A" losen
A / 2. Pihrungsstange B
1419 ZzR mit Aluminiumdorn
A in Pfeilrichtung
i 4 ZL ganz heraus schlagsn
@ s A 3. Nun kann das ganze
BN Federungspaket
] Ry seitlich weggezogen
', Y : werden.
! § :‘:.t."l/l/\' 4% ]
™ R d Beim Zusammenbau ist
e DR die Pluhrungsstange
: j gegen die Pfeilrichtung
¢ einzuschieben und auf
die Stellung der
i Locher C achten, damit
(%9, ! A die Schmierung stets
RN I Iz gewdhrleistet ist.
o | Es sind auch wieder
bt s, einige Oeltropfen :
B2 dem Docht D zuzufiihren,
/ j Nachdem das Hinterrad
i ] A wieder montiert ist,
A > Schraube "E" fest- .
B | (5 " ziehen, damit zentriert
22y sich der Kardan selbst.
AR |
| 2287 ;
»’/.‘ ‘
AT :
\3\ ;;k s ¢
. N P
e e T N
i i 1




Gruppe Einstelldaten - Blatt
12 1
Type B3o B4o BSo
\ /
\ /
\ /
( Kurbelwellen-Zahnrad
.

Beim Zusammenbau ist die eingeschlagene Markierung der
Zahnrider zu beachten.

Die Zahnréder sind auf die in der Skizze gezeigten
Stellung zu bringen.

Vorteilhaft ist zuerst das Kurbelwellen-Zahnrad {iber den
Keil zu schieben und nachher das Nockenwellen-Antriebsrad
mit der Nockenwelle zusammen in das Motorengehliuse ein-
zuschieben.
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Gruppe Spezialwerkzeug Blatt
15 Type B3o B4o ~ BSo 1
Nummer des Verwendungszweck
'~ Werkzeuges
1 Blockiervorrichtung beim L3sen und Anziehen der
Kurbelwellenmutter und der Schwungradschraube.
2 Doppel-Sechskantsteckschliissel zum L3sen und Anziehen
der Kurbelwellenmutter und der Schwungradschraube.
3 Abziehvorrichtung fiir Schwungrad und Gehiuseflansch.(Motor)
4 Blockiervorrichtung beim Anziehen der Mutter am
Stossdémpferflansch.
5 Sechskant-Steckschliissel zum L3sen und Anziehen der Mutter °
am Stossdémpferflansch.
6 Sechskant-Steckschliissel zum L3sen und Anziehen der Naben-
mutter.
7 Sehcskant-Steckschliissel zum Lésen und Anzishen der
Steckachsmutter und der oberen Gabelschrauben.
8 Sechskant-Steckschliissel fiir Zindkerze und sum Losen und
Anziehen der Motorbefestigungsmuttern. :
9 Sechskant-Steckschliissel gzum Ldsen und Anziehen der
Oelablasschraube am Motor.
1o Sechskant-Steckschliissel fiir Schrauben und Muttern mit
Schliisselweite 14.
11 Vierkant-Steckschliissel zum Lésen und Anziehen der
Oelablasschraube am Getriebe und Kardan.
i2 Vierkant-Steckschliissel zum L3sen und Anziehen der
Oeleinfiillschraube am Motor, Getriebe und Kardan.
13 Sechskant~Steckschliissel fiir Schrauben und Muttern mit
Schliisselweite lo.
14 Hohldorn (gleichzeitig Distanzierung) zur Montage der
Ventilfithrungen am Motor SV. ( B3o und Bdo )
15 Vorrichtung sum Montieren und Demontieren der Kupplung.
N 16 Dorn sum Einschlagen der Kegelrollenlager im Steuerkopf.
17 Dorn fiir Montage der Hohlachse im Kardan fiir starren
Rahmen.
18 Dorn fiir Demontage der Hohlachse im Kardan B3o, B4o und
BSo, sowie zum Ausbau des Kardans aus dem starren Rahmen.
19 Dorn fiir Allgemeines und in Verbindung mit Dorm .17.
20 Hohldorn (gleichzeitig Distanzierung ) zur Montage der
Ventilfiihrungen im Motor OHV.( BSo)
21 Dorn zur Demontage der Motortridgerachsen.
22 Dorn zur Montage und Demontage des Schwerspannstiftes an
‘ der Kickstarterwelle,
23 Inbusschliissel fiir Schrauben beim Getriebe und an der
Gabel. .
24 Inbusschliissel fiir Schrauben am Lenkertrdger .




{

Gruppe Spezialwerkzeug Blatt
13 Type B3o B4o B50 c
Nummer des Verwendungszweck
Werkzeuges
25 Zweilappen-Schliissel zum L3sen des Gewinderinges
in der Nabe.
. 26
27

Gewindestange gzum Einziehen der Gabelholmen.

Kleine Handpresse zum Einpressen des Deckpléttchens
am hinteren Nockenwellenlager.

e 1
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SERVICE~ JULLETIN NT.3

BTSSR IS ESIREREEIEIRS

Betr. :Servicé-»rbai ten.

o’

Die aur den folgenden Bld itsrn aufgefiihrten Service-Arbsitun
(gleichlautend auf dem be reffenden Servicecoupon) sind flir

" - - den Kunden kostenlos. Das zur Ausfilhrung disser Arbeiten ver-

wendet e Qel, Fett und Put material wird dem Kunden verrechnet.

Nach Durcnfiihrung der ein:elnen Arbelt ist es am bdesten,
gsofort die betreffende Poiition abzustreichen. Sie haben da-
durch such die beste Kont olle liver den Jewsliligsn Stand der
Servicearbeit. Der Servic:coupon ist ordnungsgemiss auszu-
tiillen, Datum und Xilomet::rstand einzutragez und nach er-
folgter Abnahme der -iiasch .ne durch den Kunden, von diesem
und dem Vertreter zu unte: schreiben. Die eirzelnen Coupons
bitte aulfbewahren und naci. susfijhrung des letzten Services,
gemeinsam mit der beim 4..iervice ausgebaute: Vergaserblende
sofort an uns eingsenden.

Dem Kunden wurden fUr die Ser vicsarbel ten T‘rmine gesetzt
die unbedingt einzuhalten sind, und zwer:
l.Service tei nilomﬁtelstand 500 ~ 650 ku,
2.Service bel kilomete:'stand looo - 1200 ka;
3.5ervice bel hilomete: stend 2000 ~ 220¢ km,
A 4.8ervice bei Kiloamete: stand 3500 - 3785¢ km. . -
Spdter sind dle betreffen lem bnrvicecoupons ungliltig und
diirfen nicht mehr eingsld: t werden.
Ebenso wie dem Kunden, wu'den auch dem Vertreter zur purch- _
fiihrung der Servicearbeitin Termine vorgsscirieben. Sle diirfen
dazu die Maschine flir den ersten, zZweiten u2d dritten\Service
einen halben Tag und fUr -ien vierten Servic: eilnen ganzen Tag
beanspruchen.

#Wir bitten Sle in Ihrem e .genen Interessa u:d 1lm Interesse

- des Kunden, um eine ordnun, sgem#isse burchfinrung der aArbeiten
besorgt zu ssein. Beachten Sie, dass der Ssrivice nidcit nur
eine mechanische Lurchfiil ung der vorgsschriebenen Arbelten
ist, séndern vielmehr dez.i dieat, das Verhiltnis zwischen
Ihnen und dem Xunden zu fi'rdern und zu festigen.

Oberrieden, den 2.5,50 - UNIVERSAL AG
TDX 4 , Tecln.Dienst/(if/

Umfessend 3lett 1 bis B




Gruppe UNIVEKSAL &G OBEKKIKDiN . Blatt
. 15 Service~pullstin NI.s 2
-

Erster Service:
Auszufinren bsi einem }ilome teratand von 500 - 650 km,
spiter ist der Servicecoupon ungliltig.

1. Zylinderkopfschreulten )
2, Zylinderschrauben ) . ‘
3, Schrauben am Ansaugiohr )} auf festen Sitz priifen und
4, Schrauben am Vergas¢r ) wenn ndtig nachziehen
5. Sattelschrauben )
6. Schutzbtlechschrauber ¥
7. Olwanne abnehmen un¢ reinigen
8. Oelfilter reinigen
9. Oelwechsel im liotor
2,5 Liter Castrol A/ (Sag 3c)
lo. Oelwechsel im Kipphe belgehdiuse (nur 0iV)
gleiches Oel wie im Motor, je 0,2 Liter
1l. Oeikontrolle im Getiiebe
wenn notig nachfiillen Castrol Grand '—"ix (SAE 60)
12. Oelkontrolle im Karcan
wenn nbtig nachfiillen Castrol Grand Frix (SAL 60)
13. Oelnachfiillung in bcide Gabelholmen
Gesamtinhalt Je Holien 0,1l Liter (Sa¥ 20)
J4. Sattellegerungen
15. Handhebel
16. kupplungshebel am Getriebe
17. Schalthebel
18. Fussbremshebel
19. Kupplung einstellen
ca.4 mm Splel asm Har dhebel

oelen

20. Ventilspiel kontrollieren, wenn nbtig einstellen:

8V: in kaltem Zustard einstellen!
_ Einlass: 0,20 mi: Auslass: 0,20 tn )
OHV: in Betriebswarxam Zustand eins»e' len?
: Einlass: 0,15 1= Auslass* 0,20 ™
21. Vergeser kontrollieien )
22. Zindkerzen kontroll: eren '
23. Unterbrecherdffnung kontrollisren
beidsei tig 0,4 mm
24. Bat terie nachfﬂllen und Ladestéirke koitrollieren
25. Blektrische Anlage 1ontrollieren
26. Bremsen einstellen
27. Luftdruck in den Re: fen kontrollieren
30lo: vorne 1,4 atii Sozius: vorne 1,4 atl
hinten 1,6 atil hinten 1,8 ati

' 28. Probefahrt im Beise:n des Kunden

29. Allgemsine Kontrollc, Jje nach Resulta,
der Probefahrt
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Gruppe
15 Sevvice-Bulletin Nr.3 9

D

Zweitar Service:

Auszuflhren bel einem kilometerstand wor looo - 1200 km,

spliter ist der Servicecoupon ungiiltig.

1.

2>
3.
4.
5.
6.

7a
8.

9.

lo.
11.

- 12,

- 16 Fusabremshebel

13,
14.
15.

17,
18.
lgﬂ

200'

21,
22.
23,
24.

25,

26.
27.

ke
Zylinderkopfschraubea )

Zylinderschrauben )

Schrauben am Anssugrohr ) :

Schreuben am Vergaser ) auf festen Sitz prifen und
Schrauben an der uelwanne ) wenn notig nechziehen
Alle weiteren Schreuben, )

suttern und Bolzen )

Oelfilter reinigen

Oelwechsel iam NKotor

2 Liter Castrol XL (3aE 4o0)

Oelwechsel im Kipphe >elgehiuse (nur OFYV)

gleiches Oel wie im fotor, je 0,2 Liter

Oelkontrolle im Getriebe ,

Oelkontrolle im Kerd:n
Sattellagerungen

Han dhebel

Kupplungshebel 2m Ge:riesbe
Schalthebellagerung

oelen

Nt St gt Syt S

Kupplung einstellen - ,
Ventilspiel kontroll.eren, wenn nttig einstellen

Vergaser kontrollier:n

Zindkerzen kontrollicren .
Unterbrechersffnung .:ontrollisren :
Batterile nachflillen ind Ladestdrke priifen
Blektrische anlsge kontrollieren

Bremsen einstellen - S '
Luftdruck in den Rei.'en kontrollieren
rrobefehrt im Beisei:i. des hunden '
Allgemeine Kontrolle je nach Resultat

der Probefahrt ‘ : ) :

’

wénn nicht enders angeget en, Velinhalte uni Eimstelldaten

wie

beim ersten Service; siehs Blatt 2.
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Service~Euilsetin Nr.3 4

Dritter Service:

Auszuf{ihren bel einem Kilometerstand von 2000 - 2200 km,
splter ist der Servicecoupon ungiiltig.

1.
26
3.
4.
5.
6.

7.
8.

9.
lo.

11.

1z.
13,
14.
15.
169
17,
18.

lg.
20.
21.
22.

23.
24.
a5,
26 ®
27.
28.
29.

Zylinderkopfsch rauben

Zylinderschrauben

Schraubten am snsaugrohr ) ‘

Schrauben am Vergase: ) auf festen Sitz priifen und

schrauben an der Oelwanne ) wenn notig nachziehen

Alle weiteren uchrsuben, )

siuttern und Bolzen - )

Oelfilter reinigen

Oelwechsel im Motor '

2 Liter Castrol XL (sah 40), bei sehr heisser wsitterung
Castrol XXL {SAE 50) ‘

Oelwechsel im Kipphebelgehsiuse (nur OKV)

gleiches 0el wie im .iotor, je 0,2 Liter

Oelwechsel im Getrieve ‘

ca.0,5 Liter Castrol Grand-prix ($S4E 60) im minter

Castrol ST (SAE 90) im Soamer
Oelwechsel im kardan
c8.0,3 Liter gleiches Oel wie im Getriebe

Sattellagerungen )
Handhebel

Kupplungshebel am Ge:riebe ) ocelen
3chalthebellagerung )]
Fussbremshebel )

Kupplung einstellen
Vent ilspiel einstell:n:
SV in Keltem Zustend einstellen!
"Einlase gut 0,15 am Auslass: 0,20 ma

OHV in betriebawarmem Zustand einstellea.

Einless: gut 0,10 um Auslass: gut o, 15 am
Vergaser kontrolliernn
Dieser runkt entfdll;, siehe Service-Bulletin Nr.4!
Leerlauf resulieren .
Elektrodenabstend an den édndke!‘Zen eins tellen
(0,35 ~ 0,45 mm)
Unterbrecherﬁrrnung zontrollieren

‘Batterie nachfiillen 1.nd Ladestdérke priifen

Elektrische anlage kontrollieren
Bremsen einstellen

Luftdruck in den Kei:'en kontrollieren
Probefahrt im BSeisein des Kunden
allgemeine XKontrolle je nach Resultat
der rrobefohrt

+“enn nicht anders angegei:en, Einstslldaten wie beim
ersten Service; siehe Bl tt 2.
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YVierter Serv.ose:

AiszvlURTen 581 elnem i ilometerstend von 3500 -~ 3750 knm,

spéter it der JServicercupon usgiltiz.

1. Alle Schrauben, Mutiern und RBolzen aul” festen
Sitz priifen und wenr ntfitig nachzishan

2. Sattsllagerungsn

.3, Handhebsel

4. Kupplungshsbel am Gsuriebe

5, Schalthebsllagarung

6. Fussbremshebsl

7. Kupplung einstellen

8, Ventilspiel kontrolllere

Q

celea

R e T

: Vargasar kontrcllisxznp
» Drosselun im Vsrgaser sntfernnn;

Blende mit Etiket te verssiuen worauvl Ditum hilometer-

zahl ungd ideschinenniiuzar veramsrkt sin:d

11. Leerlaul regulisren

32, Keardanspiel kontxoliilsren :

13. Bat terné nachflillen uagd Ledsstérks krasrolilieren

14. klektrische ~nlage konhrollieren

15. ziindenlege kontroll- aven -

16. Bremsen einstellen

17. Luftdruck in den Keiten kontrollisren

18. Allgemeine Kontrolle der waschine

19. Probefahrt im Beisein das nunden

20. i&llgesm2ine Kontroli¢, je nach Results®
édar Frobsfahrt

2l. Unter diesem Punkte sind alle zusgit zl shen Arbei ten
sufzufiihren, die gegon Berechnung an ¢ar lisschine
ausgefihrt wurden; ‘

Einstelldaten wie beim éritten Service; s:>he Blatt 4.

Alle vier bervicecoupon sind‘nun gleinhz»itig mit der

“ausgebauten Vergasernlenle, sorort 8n uns e nzusenden.
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Betr.: Reklsmationen wezen Oelverlust.

Inrer wisder komat es vor. dass von hunden wegesn QOclaus~
tritt an verschiedensn Stellen dez Liotorrades reklamiert
wird. Aush bel Verimrstern now singssetzis wWellendichtungen
beheben disszea Usbel rnicht und schlissslich komm% dsr
Kunde in dis Faedbrik und "Jelr.lagt sich wegen besc&:mutzter
Kigider usv.

im Basonderen batraffen diege Raklaaa'i:ienen\folgenzia

Stellsn:

1. Getriebsausgenyg bai Stossdimplsrilansch.
Das Oel wird vom Flznach weggeachlsuders u. zW. direks
gegen dGie Heczse des Xahrers.

2. XKardangsh&use bei Stoasronr- oder Usbsrwurfglockenver -

- schraubung.

Von” hier sus. wird des Osl gegen das Red - und miter

B auf die Kleider des Mitfahrers geschleuderst.

3. Entilifterrohr des Hclors.
Das hier eusatretende CUel verschautzi die ganze Unters
sei te des Motora

-Die Ursachs gdes Oelverluates in den drei geschildm ten :
Féllen 1st, dass zuviel Cel eingefiillt wurds! Am hidufigsten
ist dies beim GetTiebe Zu boobazhtsn. Fast an Jeder Meschinel
an der die Niveauschraube am Getrisbe geliist wurde, liarf
dort das Cel hsraus und nicht seltsn ist g¢s vorgekommen,
dass bis iiber & Liter (el zuviel im Getriels eingefiillt
war. Ebenso ist dies beim Xardan. An vie len Maschinen, en
denen die Osleinfiillschraube geldst wird., herrschi T
Kardangeh#duse - durch zuviel elfgsfiilltes Qsl ~ ein dar~
artiger Ueberdruck, dass die Schraudbs beia Lisen wegge-~
‘schlsudert wird und das 0Osl aus demn é&dﬁ‘:lgeh& use haraus-
spritzt. St

Durch Einfillsn von zuviel Oel entsteht wihrend dem Laufen
ain Usberdruck, der noch durch die Krwirnung gesteigert
wird. Auch das Oelvoluxzn vergrossert sich durch Erwirmung.
Die Folge devon ist, dass durch dsn Druck dms QOel an der
3telle des gerin gsten #Merstanden entweicht. Dies wellen-
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-der Druck im Inneren des Geshiuses auf ein liinimum herabge~

dichtung (Filzring oder aber aush Simmerring) wird be-
schddigt und das Oel lHuft denn iamsr wieder en djieser
Stelle aus, trotzdem das Oelniveau nun richtig ist , die
Dichtung hat eben schon Schaden galitten.

Beim Einfiillen von Oel in dms Getriebe ist besonders darauf
zu achten, dass der Oelsjtand gerade nur bis zur Niveau-
schraube reicht und nicht bei léingsrem Offenhalten dieser
Sohraube noch Oel dort austritt. In diesam Felle muss die
Niveaudffnung solange offen bleiben, bis kein Oel mehr
ausléuft. \

Bsim Einfiillen in das Kardange hiiuse darf das Oel nur bis
an die unteren Gewindegiinge reichen.

In den Motor nach einem Oe lwechsel (nicht aber wenn die
Oelwanne abgenommen und entleert wurde) nur zwei Liter Oel
nachfiillgn! Service-Bulletin Nr.3 beachten!

Die sicherste Kontrolle des richtigen Oelatandesist, nach-
dem die laschine ca.20 ku gefharen wurde, Nivesuschraube

an Getriebe und Einfiillschraube am Kerdangehtiuse zu ldsen.
Wenn Oel austritt, ist dieses solange laufen zu lassen bis n
nichts mehr kounmt.

Dem richtigen Oelstend muss besondere Aufmerksamkelt ge-
schenkt werden, um die eingangs geschilderten Reklamstionen
2u vermeiden. :

Un den géschildar,ten Féllen entgasgnzutreten, haben wir fir
Gstriebe und Karden einen Entliifter entwickelt, durch den

setzt wird und dedurch die Dichtungen eine maximale Lebens-
dauer erhalten. Die beiden Entliifter ktnnen bei unserer
Abtellung Ersatzteile bezogen werden. . =

Oberrieden, den 9.5.50 ' UNIVERSAL AG
TD/SK : _ Techn.Dienst s
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Batr.: Koht;ro lles der Hotorriier.

Beim Transport der Moorriider kommt es vor, dass sich
Schraubsn oder Mutter: etwas ldsen, oder die Maschine
sonst irgendwelchen Minipulationen von fremder Hangd
ausgesetzt 1at. Es 1.egt daher in Ihrem eigensten In-
teresse, sowie natiirl.ch auch in ungerem, dass Sie die
bei Ihnen eingetroffeiien Maschinen einer genawn Kon-
trolle unterzieban. Gwz gleich, ob es sioch dabei um
fabrikneue oder um re )arierte Maschinen handelt.

In diesem Zusammenhan je wollen wir Sie dabei aufmerk-
sam machen, dass fall ;eise die Notwendigkelt besteht,
die Maschinen ohne Bei1zin und ohne Qel zum Versand zu
bringen. Schenken Sie daher der Kontrolle des Oelstandes
besondere Beachtung uid zwar sofort nach dem Eintreffen
der Maschine bei Ihnei:. Fur dle, durch Unter assung .
dieser Kontrolle entsi.ehenden Folgen, lehnen wir strikte
Jede Verantwortung abd ' L '

 Oberrieden, den 31.5. jo . UNIVERSAL AG
. TDX ‘Techn.Dienst
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